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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Tjornarp ligger en mil norr om HO6r och ar lokaliserad mellan S6dra stambanan och
vdg 23. Orten har cirka 900 invanare vilket gor Tjornarp till Ho6rs kommuns nast
storsta tatort. Orten har sedan 2014 pagatagstrafik vilket bidrar till att stirka
befolkningstillvixten i orten och dess omgivningar. For att mota behoven och
kommunens tillvixtmal inleder H66rs kommun nu en uppdatering av oversiktsplanen
for Tjornarp (formellt en dndring av oversiktsplanen). Planarbetet som kommunen
arbetar med i Tjornarp syftar till att identifiera lampliga utbyggnadsomraden for
tatortsutveckling - fraimst bostader. Ett antal utvecklingsomraden har pekats ut
preliminart.

For vdag 23 pagar samtidigt ett arbete med en vagplan for att bygga motesfri vag fran
strax soder om Tjornarp i sdder till Sandakra i Hassleholms kommun i norr. | samband
med detta avser Trafikverket att stinga ett flertal direktinfarter fran Tjornarp till vag
23. Detta innebar att trafiken till och fran vdg 23 kommer att ledas via antingen sédra
eller norra infarten till Tjornarp vilket kommer att generera mer trafik pa det lokala
vagnatet. Trafikverket ar vaghallare aven for Landsvdagen som gar genom Tjornarp och
dar man kan forvanta sig okade trafikfloden. Vagstandarden i Tjornarp ar generellt sett
ojamn med ofta smala vagar.

Trafikutredningen syftar till att ta fram en trafikflodesprognos 2040 fér Landsvdagen
och lokalvdagnatet i Tjornarp som visar den samlade trafikbilden av den tillkommande
trafiken fran de planerade utbyggnadsomradena och de 6kade trafikflodena som foljer
av stangda in/utfarter till vag 23. Utredningen syftar dven till att identifiera potentiella
problempunkter i det befintliga vdgnatet i Tjornarp och att ta fram atgardsfoérslag for
dessa i syfte att skapa forutsattningar for de planerade utbyggnadsomradena och 6ka
standarden pa vagnatet generellt.
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Tjornarps lokalisering. Karta: OpenStreetMap.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 VAGNAT OCH TRAFIKFLODEN

Nedan visas aktuella viaghallare och uppmatta trafikfloden pa vagnatet i och i
anslutning till Tjérnarp.

Huvudvagnatet i Tjornarp bestar av Landsvdagen som ansluter till vag 23 i tva
korsningar norr och séder om Tjornarp. Utover detta finns ett antal direktutfarter till
vdag 23 fran det lokala vagnatet. Hastigheten pa Landsvagen och det lokala vagnatet ar
generellt sett 40 km/h.
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Aktuella vighdllare och uppmiditta trafikfloden. Kdlla: NVDB och Trafikverkets vigtrafikflodeskarta.
Vissa avvikelser kan forekomma gdillande viighdllare.
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Trafikverket planerar att bygga om vag 23 mellan Tjérnarp och Sandakra till en
motesfri vag. | samband med detta planeras Tjornarps sodra anslutning till vag 23 att
byggas om till en planskild korsning. Ombyggnaden innebar att endast medlopande
trafik tillats pa vag 23 (inga vanstersvangar tillats) och att den genomgaende trafiken
pa Landsvdagen/vag 1975 samt vanstersvangande trafik till/fran vag 23 korsar vag 23
planskilt. En ny gang- och cykelkoppling byggs langs med den nya vagkopplingen.
Utdver detta anldaggs en ny fastighetsanslutning via Spangahusvdgen som ersdttning
for att en verksamhets direktutfart till vag 23 stangs.

NY FASTIGHETSANSLUTNING

-
NY BULLERSKYDDSSKARM KM

VILTUTHOPP

NY BRO OVER VAG 23
FOR BADE GANG- OCH

CYKEL SAMT BIL, VILTUTHOPP,

Atgdirder vid sédra anslutningen till véig 23. Bild: Vig 23 Samrdadshandling, Trafikverket.

Vid den norra anslutningen till viag 23 planeras en ny vandégla samt en ny gang- och
cykelkoppling med bro over vag 23.
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NY BRO OVER VAG 23
FiR BADE GANG- OCH CYKEL

VILTUTHOPP

VILTUTHOPP
NY ENSKILD VAG

NY GANG- OCH CYKELVAG
MELLAN VAG 1369 OCH
VAG 1976

Atgdirder vid norra anslutningen fran Landsvigen (vig 1369) till vig 23. Vig 23 dr den horisontella
vdgstrdckningen och Landsvigen dr den vertikala vigstrdckningen. Bild: Vig 23 Samradshandling,
Trafikverket.

Utdver namnda infrastrukturatgarder planeras det for en ny planskild gang- och
cykelkoppling under vdag 23 i héjd med Skogsvagens anslutning till vag 23.
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En konsekvens av att vdag 23 byggs om till en motesfri vag ar att ett antal in/utfarter till
vdg 23 kommer att stdngas. Detta medfor att trafiken som anvdnder in/utfarterna idag
kommer att omférdelas pa vagnatet. En berdkning av trafikalstringen fran de
fastigheter som beror Tjornarps lokala vdagnat ar sammanstalld i tabellen nedan.

Berdkning av trafikalstring fran de fastigheter i Tjornarp som berér Tjornarps lokala vigndit vid en
stdangning av in-/utfarter till vig 23. Kdlla: PM Trafikprognos Rv 28 Tjornap-Sanddkra (samradsunderlag),
Trafikverket.

Nr | Typ av enhet Trafikalstring Totalt Andel Berord vag
per enhet tillkommande | tung trafik
(f/d) trafikflode (f/d)
1 |1 bostad 6-8 6-8 1% Enskild vdg
2 | Verksamhet 50 50 15% Spangahusvdgen
3 | 10-15 bostader 6-8 60-120 1% Skogsvégen och Akervigen
4 | 8 bostader 6-8 48-64 1% Gunnarpvdgen
5 | 15-20 bostader 6-8 90-160 1% Bronnestadsvdgen
6 |1 bostad/gard 6-10 6-10 16% Enskild vag
Totalt 260-412

| kartan nedan visas trafikokningen som beridknas bli pa Tjérnarps lokala vagnat som
en foljd av att direktanslutningarna till vig 23 stangs.
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Berdknade trafikokningar pa det lokala vignditet i Tjornarp med anledning av stingda direktanslutningar
till vdg 23. Réda ldnkar illustrerar berérda anslutningar till och frdan vig 23 medan bla ldnk illustrerar
uppsamlande viig (Landsviigen).
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2.2 MALPUNKTER

Pa kartan nedan visas stérre malpunkter i Tjérnarp. Som kartan nedan visar ar
malpunkterna utspridda.
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Storre malpunkter i Tjérnarp.
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2.3  GANG- OCH CYKELTRAFIK

Befintliga cykelvagar i Tjornarp visas pa kartan nedan. Utdver detta finns trottoarer pa
bdagge sidor om Landsvagen. | 6vrigt ar gang- och cykelvagnatet valdig begransat vilket
innebar att gaende och cyklande i manga fall ror sig i blandtrafik.

Utmed Landsvagen finns malade heldragna linjer i korbanekanten, dock med oklar
funktion.
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Cykelvdgnditet i Tjornarp. Karta: NVDB.
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2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafikutbudet i Tjoérnarp utgors av tag. Fran stationen gar tag séderut mot
Hoor, Eslov, Lund och Malmo och norrut mot Hassleholm. Tagen gar en gang i timmen

i vardera riktningen mandag-séndag.
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Tdgforbindelser fran Tjornarp.
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2.5 PLANERADE UTBYGGNADSOMRADEN

| samband med kommunens arbete med uppdateringen av oversiktsplanen for
Tjornarp har ett antal mojliga utbyggnadsomraden identifierats. Totalt ror det sig om
ca 170-200 nya bostader utspridda over Tjornarp, se karta nedan.
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Potentiella utbyggnadsomrdden. Réda pilar illustrerar omrdadenas viganslutningar. Kdlla: Héors kommun.
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Nedan visas en berdkning av trafikalstringen fran de nya utbyggnadsomradena. De nya
omradena berdknas generera totalt ca 1000-1600 fordon/dag.

Berdkning av trafikalstring fran de planerade bostadsomradena Kdilla: Hoors kommun.

Nr | Maximalt antal | Trafikalstring | Totalt trafikflode | Andel tung | Anslutande vag
bostader per enhet (f/dygn) trafik
1 20 6-8 120-160 1% Kyrkvdgen
2 10-15 6-8 60-120 1% Tegelbruksvdgen
3 20-30 6-8 120-240 1% Enskild vag
4 10 6-8 60-80 1% Mellbyvdgen
5 30-35 6-8 180-280 1% Lucernvagen
6 6 6-8 36-48 1% Gunnarpsvdgen
7 20 6-8 120-160 1% Bokliden/Granliden
8 30-40 6-8 180-320 1% Enskild vag
4 6-8 24-32 1% Skogsvagen
9 1 6-8 6-8 1% Sockengrand
2 6-8 12-16 1% Droskgrand
10 7-10 6-8 42-80 1% Korsardédsvdgen
11 10 6-8 60-80 1% Sjovdgen
Totalt 170-203 1020-1624

Med anledning av att Tjornarp inte har nagra stérre malpunkter sa som arbetsplatser,
livsmedelsbutiker och annan service kan det antas att merparten av trafiken som
genereras av bostdaderna ska ut pa vag 23 for att antingen ta sig soderut mot H66r
eller norrut mot Hassleholm. Da vagnatet i Tjornarp inte ar utformat for gang- och
cykeltrafik kan det dock téanka sig att en viss del av fordonstrafiken dven ar lokal trafik
inom Tjornarp, exempelvis for att kunna na lokala malpunkter sa som stationen,
skolan/forskolan och idrottsplatsen.

Foljande antas for den tillkommande trafiken:
e 20-25% av trafiken ar intern trafik med malpunkter inom Tjérnarp.
e Av den o6vriga trafiken ska 70% soderut pa vag 23 i riktning mot H66r, Lund och
Malmoé och 30% norrut pa vdag 23 i riktning mot Hassleholm och Kristianstad.
Fordelningen baseras pa de trafikrakningar som finns for Landsvdagen och vdg

23.
Uppdrag: 319540, Trafikutredning Tjérnarp 2021-11-16
Bestdllare: Ho6rs kommun Slutversion
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| kartan nedan visas trafikokningen som berdaknas bli pa Tjérnarps lokala vagnat som
en foljd av de planerade utbyggnadsomradena. Google Maps funktion
Viigbeskrivningar har anvdnts som stod vid definieringen av vagval.

Vid trafikutlaggningen har det forutsatts att omrade 3 och 4 alltid anvdnder den norra
anslutningen till vag 23 och omrade 9 och 10 alltid anvdander den sddra anslutningen
till vdg 23, oavsett om de ska norrut eller séderut pa vag 23. Omrade 1, 2, 5, 6 och 7
anvander i sin tur den norra eller sédra anslutningen beroende pa om de ska norrut
eller séderut. Vidare har det antagits att den lokala trafiken har malpunkt i omradet vid
stationen.

-

7

Berdiknade trafikokningar pa det lokala vignditet i Tjornarp med anledning av planerade utbyggnads-
omvradden. Roda Idnkar illustrerar lokala anslutningar till och fran utbyggnadsomrdadenan medan blaa ldnkar
illustrerar uppsamlande viigar (vig 1328 och Landsviigen).
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3 TRAFIKPROGNOS 2040

3.1 TRAFIKFORANDRINGAR

Trafikokningen pa Landsvagen och det lokala vagnatet i Tjornarp till ar 2040 antas
motsvara den tillkommande trafiken fran de planerade utbyggnadsomradena och de
Okade trafikflodena som foljer av stangda in/utfarter till vag 23. Detta da mdngden
genomfartstrafik pa strackan, det vill sdga trafik som inte har start- eller malpunkt i
Tjornarp, bedéms vara begrdnsad.

Pa kartan nedan visas trafikkningen som berdknas bli pa Tjérnarps lokala vagnat som
en foljd av de planerade utbyggnadsomradena och de stangda in/utfarterna till vag 23.
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Berdknade trafikokningar pa det lokala vigndtet i Tjornarp med anledning av planerade férdndringar i
Tjornarp. Kryssen illustrerar in-/utfarter till vig 23 som stédngs.
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3.2 SAMLAD TRAFIKBILD

Pa kartan nedan visas hur trafikmangderna pa Landsvdgen antas se ut ar 2040 med de
planerade férandringarna i Tjornarp genomférda.
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Berdknade trafikfloden ar 2040 inkluderat planerade fordndringar i Tjérnarp.
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4 PROBLEMPUNKTER

For att identifiera mojliga problempunkter i det befintliga vagnatet i Tjornarp
genomfordes ett platsbesdk den 21 oktober 2021. Utifran vad som noterades pa
platsbesdket har tva kartor tagits fram som visar forutsattningar och problempunkter i
sodra delen av Tjornarp (fran Bokliden och sdderut) och norra delen av Tjornarp (norr
om Bokliden). Dessa visas i Bilaga 1 och 2. Nedan beskrivs de problempunkter som
dven har noterats i kartbilderna.

4.1 GANG- OCH CYKELKOPPLINGAR

Under platsbesoket noterades ett antal brister och forbattringsmajligheter vad gdller
infrastrukturen for gaende och cyklister. Mellan Landsvdagen och Korsarddsvadgen finns
en fristaende gang- och cykelvdg som gar genom bostadsomradet och forbi lekplatsen.
Gang- och cykelvdagen upphor nar den kommer ut i Korsarddsvdagens norra dnde, och
gaende och cyklister ror sig darefter i blandtrafik langs Sjoboholmsvagen for att
ansluta till gang- och cykelvdgen i Sjoboholmsviagens vastra dnde dar den avslutas i en
tunnel under jarnvagen. Detta innebdar att gang- och cykelkopplingen inte ar
sammanhangande idag. Anslutningen for gaende och cyklister ner till tunneln bestar
endast av en trappa, vilket innebar att det inte gar att cykla under jarnvagen trots att
anslutningen ar skyltad som gang- och cykelvdag. Trappan innebar ocksa en brist ur ett
tillganglighetsperspektiv.

Tunnel under jdrnvigen i Sjoboholmsvigens viistra dnde med endast en trappa, skyltad som gdang- och
cykelvdg.

Vid platsbesdket noterades dven att det saknas trottoar pa en striacka pa cirka 120
meter pa Landsvdagen mellan Granden och Mellbyvagen, vilket innebar att gaende till
exempelvis stationen maste ga pa bilvagen.

Uppdrag: 319540, Trafikutredning Tjornarp 2021-11-16
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42 VAGSTANDARD

Vagbredderna i Tjérnarp ar varierande men generellt smala, med undantag fran
Landsvagen. | vissa fall ar detta inget problem eftersom antalet fastigheter langs
vdgarna ar begransat. Vagbredderna kan dock bli ett problem for de viagar som
paverkas av stiangda anslutningar till vdg 23 och/eller av planerad ny bebyggelse,
framst Bokliden, Granliden (norra delen), Akervidgen, Skogsvidgen, Droskgriand,
Sockengrand, Mellbyvagen, Bronnestadsvagen och Gunnarpsvagen.

Det finns dven vdgar dar vagbredderna beddms bidra till lag vagstandard dven utan att
trafikmangderna o6kar pa dessa vagar. Detta galler Batstigen, Granliden (sédra delen),
Bjorkliden, Torupsvdgen, Borgvagen, 6stra delen av Lucernvdagen, Timotejvdgen och
Bivagen.

Smal vigbredd pa Akerviigen. Smal vigbredd pa Bdtstigen.

Det forekommer dven siktproblem pa vissa vdgar. Sikten begrdansas framfor allt pa
Sjoboholmsvdgen och Torupsvagen. Siktproblemen ar som stérst i fyrvdgskorsningen
dar Aspliden korsar Granliden och Bjorkliden. | denna korsning ar sikten kraftigt
begransad pa grund av linjeforing, vegetation och hojdskillnader. Det innebar att
korsningen ar problematisk ur ett trafiksikerhetsperspektiv. Det finns dven generellt
siktproblem vid utfarter, sarskilt mot Landsvagen.

Korsning med siktproblematik vid Asplidens korsning med Korsning med siktproblematik vid
Granliden och Bjérkliden. korsning med Landsvdigen.

Uppdrag: 319540, Trafikutredning Tjornarp 2021-11-16
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4.3 DRIFT OCH UNDERHALL

Vid platsbesoket noterades dven problem med dagvattenhantering pa ett antal stallen.
Stora vattenansamlingar som tackte delar av kérbanorna noterades pa Badstigen och
Landsvagen. Pa Landsvdgen hade vatten dven samlats pa den dstra trottoaren.

Vattenansamling pad Badstigen. Vattenansamling pa Landsvigen.

Drift- och underhallsbrister noterades dven i form av 6éverhiangande vaxtlighet pa
Spangahusvadgens norra trottoar och sliten vigmalning pa évergangsstallet pa
Landsvagen i héjd med Frostavdgen.

Overhdngande vixtlighet pa Spangahusviigens norra Sliten vigmadlning pa évergangsstiillet i hojd med
trottoar. Frostavdgen.

Uppdrag: 319540, Trafikutredning Tjornarp 2021-11-16
Bestdllare: Ho6rs kommun Slutversion
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5 ATGARDSFORSLAG

De atgardsforslag som har tagits fram syftar till att hantera de identifierade
problempunkterna. Fokus har lagts pa de vagar som berors av stingda anslutningar till
vdg 23 och av planerad ny bebyggelse. Vissa av atgardsforslagen beror aven évriga
vagar och syftar da i forsta hand till att sdakerstalla ett attraktivt gang- och cykelvagnat i
Tjornarp. Atgardsforslagen finns redovisade i kartbilderna i bilaga 3 och 4. | detta
avsnitt beskrivs atgardsforslagen pa kartbilderna narmare.

Atgardsférslagen ar framtagna av Tyréns i dialog med H66rs kommun. De ir tinkta att
fungera som underlag till den fortsatta planeringen, och kommunen kan vidlja om och
hur det anses lampligt att ga vidare med atgardsfoérslagen.

Atgardsférslagen har tagits fram i ett tidigt skede i planeringen, vilket innebir att det
finns ett flertal osdkerheter. Det galler exempelvis om samtliga tidnkbara bostads-
omraden blir aktuella att bygga ut framoéver och i vilken takt utbyggnaden kommer att
ske. Det finns darfor manga aspekter vad galler trafiken som behover utredas vidare i
kommande detaljplanearbeten. Detta galler bade de atgardsforslag som tas upp i den
har utredningen och eventuella atgardsbehov som inte har identifierats har.

De atgardsforslag som galler Landsvdgen forutsatter att vaghallaransvaret ses éver. For
att kunna genomféra atgdrderna behdver Landsvdgen antingen bli kommunal vadg,
alternativt behdver kommunen fora en dialog med Trafikverket.

De atgardsforslag som galler breddning av vagar for att forbattra framkomligheten
eller mojliggdra nya gang- och cykelkopplingar (se avsnitt 5.1 och 5.2) innebar
generellt att mark vid sidan av vagen behover tas i ansprak.

5.1 NYA GANG- OCH CYKELVAGAR

Atgardsforslaget utgar ifran att gang- och cykelvigen lings Landsvigen som pekas ut i
kommunens cykelplan anldggs pa Landsvdgens vastra sida. Strdackan ar prioriterad av
kommunen. Gang- och cykelvdgen anlaggs da pa samma sida som Trafikverkets
planerade gang- och cykelanslutningar fran vdag 23 i norr och sdder. Det innebdr att tva
gang- och cykelpassager dver Landsvdagen undviks (en i norr och en i soder), vilket ar
fordelaktigt bade ur ett trafiksdkerhets- och framkomlighetsperspektiv. Da det ar farre
anslutande vagar pa Landsvagens vastra sida jamfort med ostra sida minimeras dven
antalet korsningspunkter for gaende och cyklister som roér sig langs Landsvagen.
Genom att anldgga gang- och cykelvdagen pa Landsvidgens vastra sida hamnar gang-
och cykelvagen dessutom pa samma sida av Landsvagen som tagstationen, vilket ar en
viktig malpunkt.

En nackdel med att anldagga gang- och cykelvdgen pa Landsvdgens vastra sida ar att
merparten av den planerade bebyggelsen i Tjornarp samt viktiga malpunkter i form av
skolan och idrottsplatsen ligger pa Landsvdgens ostra sida. Detta innebar att det
uppstar behov av nya korsningspunkter for gang och cykel 6ver Landsvédgen, vilket kan
vara problematiskt ur ett trafiksdakerhets- och framkomlighetsperspektiv. Det befintliga
overgangsstdllet i hojd med Frostavdgen behover dessutom kompletteras med en
cykelpassage och foreslas dven hastighetssdkras eftersom gang- och cykelpassagen
utgor en del av skolvdagen. Passagen vid Frostavdgen dr prioriterad av kommunen.

Uppdrag: 319540, Trafikutredning Tjérnarp 2021-11-16
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Bef. dvergangsstalle
kompletteras med cykelpassage
och hastighetssikras

Utsnitt fran bilaga 3. Foreslagen ny cykelviig ldngs Landsvigen visas som streckad mérkréd koppling.
Befintlig trottoar pa Landsvigen och befintlig gang- och cykelvig pa Frostavigen visas som lila respektive
bla linje. Befintlig gatubelysning visas som ljusbla linje.

Ytterligare en nackdel med att anldgga gang- och cykelvdgen pa Landsvdgens vastra
sida ar att belysningen byter sida fran vastra till 6stra sidan viagen strax soder om
stationen. Belysningen bor darfor ses dver och eventuellt kompletteras med gang- och
cykelvagsbelysning pa Landsvdgens vastra sida pa strackan norr om Bagaregrand.

| de punkter diar gang- och cykelvagen korsar anslutande gator till Landsvagen foreslas
gang- och cykelbanan goéras genomgaende och upphdjd. Detta for att skapa god
framkomlighet och komfort. Hansyn behover dock tas till siktforhallandena pa platsen
for att sakerstadlla att biltrafiken hinner uppmdrksamma korsande gang- och cykeltrafik
och att biltrafik inte i onédan blir staende pa gang- och cykelpassagerna. Mark kan
behdva ianspraktas i vdgarnas sidoomraden for att sdakerstdlla goda siktférhallanden.
En ny gang- och cykelpassage foreslas dar den planerade cykelvdgen korsar vag 1328.
Eftersom vdg 1328 ar statlig vag forutsdtter det dversyn av vaghallarskapet alternativt
maste dialog foéras med Trafikverket.

Ny gc-passage
overvdag 1328

Bef. vergangsstille
kompletteras med cykelpassage
och hastighetssakras

‘a't-lr‘v, ‘

............

Utsnitt fran bilaga 3 och 4. Nya upphdjda gang- och cykelpassager dr markerade som orangea cirklar och
ny gc-passage éver vdg 1328 dr markerad som gron cirkel.

Uppdrag: 319540, Trafikutredning Tjérnarp 2021-11-16
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Utdver den nya gang- och cykelvdagen langs Landsvdgen foreslas dven andra
kompletteringar av gang- och cykelndtet i Tjornarp for att knyta ihop natet och ansluta
det till den planerade bebyggelsen. En gang- och cykelkoppling langs
Sjoboholmsvdgen foreslas for att knyta ihop de befintliga kopplingarna fran
Korsarddsvdgen och Landsvdgen med gangtunneln under jarnvagen. Vid tunneln under
jarnvdagen finns det en anslutande gang- och cykelvdg pa vastra sidan. Eftersom
anslutningen i tunneln bestar av enbart en trappa behover den kompletteras med en
cykelramp for att det ska vara mojligt att cykla till vastra sidan. Pa grund av
hojdskillnader och markforhallanden kan detta vara svart att genomféra. Ett annat
alternativ ar darfér, som namnt under avsnitt 4 Problempunkter, att byta ut befintlig
skyltning for gang- och cykelvig till skyltning for enbart gangvag. Tunneln bestar da
endast av en gangkoppling, och cyklister som exempelvis ska till badplatsen pa vastra
sidan far istallet hanvisas till gang- och cykeltunneln i h6jd med Bokliden.

Nya cykelvagar foreslas dven pa Skogsvagen och i en forldngning av Frostavdagen. Detta
for att koppla ihop Trafikverkets planerade planskilda gang- och cykelpassage under
vdg 23 med den planerade gang- och cykelvdgen lings Landsvdgen och den befintliga
gang- och cykelvagen lings Frostavdagen. Kopplingen fran Frostavagen till den nya
planskildheten i Skogsviagens forlangning ar prioriterad av kommunen. Nya gang-
och cykelvdgar foreslas daven langs norra delen av Granliden, langs Bokliden,
Gunnarpsvdgen, Lucernvdgen och Mellbyvdgen. Dessa gang- och cykelkopplingar har
som syfte att ansluta den planerade nya bebyggelsen langs dessa vagar till gang- och
cykelvdagen langs Landsvdgen. Undantaget dr gang- och cykelkopplingen langs
Mellbyvdagen som i forsta hand syftar till att ansluta den befintliga bebyggelsen till
gang- och cykelvdgen langs Landsvdgen. Samtliga av dessa vdgar behover breddas for
att gang- och cykelbanor ska kunna inrymmas. Forutsdttningarna for detta behdver
utredas narmare i detaljplaneskedet for respektive utbyggnadsomrade.

\\h“\ n‘d‘rmfﬂli

Bef. bvergangsstalle - g

kompletteras med cykelpassage“

och hastighetssakras g Ny planskild
p gc-passage
o~ under vag 23

- " ~
LY
Ak‘l"'l.-l_ o e C/
uf -
P -f"

Skogsvagen gérs om
till en dtervindsgata

Utsnitt fran bilaga 3. Ny gdng- och cykelvdg i Frostavigens forldngning visas som lila streckad linje och
mdjlig ny gang- och cykelvdg ldngs Skogsviégen visas som streckad bla linje.
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En ny gang- och cykelvdg foreslas dven langs den enskilda vagen i norra Tjoérnarp dar
cirka 20-30 nya bostdder planeras. Detta for att ansluta det nya bostadsomradet till
den planerade gang- och cykelvdgen ldngs Landsvdgen. Eftersom vdgen dr enskild
forutsatter en sadan atgdrd att vaghallarskapet ses 6ver.

ca 20-30 nya bostader f
Fd Ny gc-vag som ansluter
;"1.______ till planerad gc-vag langs
e Landsvagen. Bor utredas i
I samband med detaljplanen
]
- - - = - - -
- - m & - -
- - * i = - -
. - - - . 5
-~ S Koppling till planerad
”
i"' m\ . 9gcvag vid vag 23
- ., o .
S PP Rt
- A
% e
/ “' o 4
Ny vandégla =
ca 10 nya bostader

Utsnitt frdn bilaga 4. Mdjlig ny gang- och cykelvdg Ildngs enskild vdg i norra Tjornarp visas som bla streckad
linje.

For att ansluta de foreslagna gang- och cykelvdagarna till Landsvdagens gang- och
cykelvag behover nya passager anlaggas over Landsvagen vid Skogsvagen,
Gunnarpsvdgen och i Mellbyvdgens bada anslutningar mot Landsvagen. Exakt
utformning av dessa passager ar lampligt att utreda vidare utifran
trafiksdkerhetsaspekter och utifran Landsvagens karaktdr. Det kan dven finnas behov
av att anldgga en ny gang- och cykelpassage over Landsvdgen i hojd med Granden om
utbyggnadsomradet pa Ostra sidan Landsvagen far en ny vaganslutning parallellt med
Granden. Detta for att skapa en sammanhadngande gang- och cykelkoppling fran
utbyggnadsomradet till den nya gang- och cykelvagen langs Landsvagen. Det kan
ocksa behovas en gang- och cykelpassage 6ver Landsvagen i héjd med
Korsarodsvagen/Torupsviagen. Detta for att mojliggora for boende 6ster om
Landsvagen att ansluta till den nya gang- och cykelvdgen langs Landsvdagen och vidare
soderut till Trafikverkets nya planskilda gang- och cykelpassage.

Vid stationsomradet, i hojd med Gunnarpsvdagen och Bokliden, kan behovet av fler
gang- och cykelpassager over Landsvagen generellt behdva ses éver i samband med
detaljplaneliggning for nya bostiader. Atgarder som mojliggér passage fér cyklister
utmed denna stracka ar prioriterade av kommunen. Detta framtida behov behover
utredas i samband med en samlad 6versyn av trafikmiljon vid stationsomradet.
Landsvagens karaktar ar idag inte anpassad for tiata passager for gaende och cyklister,
och en omdaning av stationsomradet behover darfor ses i ett helhetsperspektiv.
Behovet av fler gang- och cykelpassager vid stationsomradet har darfor inte studerats
narmare i denna utredning.

Uppdrag: 319540, Trafikutredning Tjérnarp 2021-11-16
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Behovet av fler passager
behaover ses over i samband
med detaljplanen for nytt
bostadsomrade.

Antal passager och exakt
placering beh&ver utredas.

Tl
) e
’
2

Utsnitt frdn bilaga 4. Utredningsbehov av gdng- och cykelpassager vid stationsomraddet.

Forutom dessa forslag pa tillkommande gang- och cykelkopplingar bér Landsvagen
kompletteras med trottoar pa vdgens 6stra pa sida pa strackan mellan Granden och
Mellbyvdgens sddra anslutning, da trottoar saknas idag.

Ny gc-passage
tver vag 1328

J,' J  Trottoar kompletteras - ¥, b

! pdcal20 meter b

Utsnitt fran bilaga 4. Trottoar som foresldas kompletteras pa Landsviigen visas som lila streckad linje pa
ostra sidan vigen.
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5.1.1 PRIORITERADE ATGARDER

Atgarder som ar hogt prioriterade ar en ny gang- och cykelvidg pa Landsvégen, en
hastighetssdkrad gang- och cykelpassage 6ver Landsvdgen i héjd med Frostavdgen,
och en ny cykelkoppling i férldngningen av Frostavdagen som ansluter till Trafikverkets
planerade planskilda gc-passage under vdag 23. Cykelvdgen pa Landsvdagen kommer att
utgora huvudcykelndtet genom Tjornarp och héjer attraktiviteten och trafiksakerheten
for cykeltrafik langs den mest trafikerade vagen i Tjérnarp. En ny cykelkoppling till
Frostavdgen utgor en gen koppling for gang och cykel till skolan och en
hastighetssakrad gang- och cykelkoppling 6ver Landsvdgen i hojd med Frostavdgen
bidrar till en saker skolvag.

Aven atgarder for passage for cykel i hojd med stationsomradet ses av kommunen som
en prioriterad atgard. En ny cykelpassage i detta omrade skulle utgdra en viktig
koppling mellan tagstationen och malpunkter pa 6stra sidan Landsvdgen i form av
idrottsplatsen och de framtida utbyggnadsomradena.

Det kan dven ses som prioriterat att komplettera gangbanan pa den del av Landsvdgen
dar trottoar saknas idag, eftersom detta knyter ihop det évergripande gangnatet i
Tjornarp.

52 FORANDRINGAR OCH STANDARDHOJNINGAR | VAGNATET

Skogsvagen och Akervdgen forlorar sin koppling 6sterut nar Trafikverket stinger
anslutningen till vdag 23. Skogsvagen foreslas breddas for att inrymma en framtida
gang- och cykelvag och for att klara den tillkommande trafiken till foljd av den
planerade bebyggelsen och att anslutningen mot vdag 23 stdngs. Vidare bor standarden
pa den befintliga viganslutningen mellan det ena planerade bostadsomradet och
Skogsvdgen ses over. Fyra tillkommande bostdder kommer fa sin anslutning via denna,
samtidigt som den haller en lag standard som inte ar anpassad fér ny bebyggelse.

Ny planskild
gc-passage
under vag 23

+°0

Standarden pd —p
vaganslutningen
ses dver och férbattras

Skogsvagen gérs om
till en atervandsgata

Végen breddas och
en gc-vag anlaggs

4 nya bostader

Utsnitt fran bilaga 3. Féreslagna datgdrder pa Skogsvigen och Akervigen.
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Som namnt under avsnitt 4 Problempunkter finns problem med skymd sikt i
korsningen Aspliden/Bjorkliden/Granliden. | sddra delen av Granliden dr sikten och
framkomligheten begrdansad pa grund av hojdskillnader och begransad vagbredd.
Darfor foreslas Granliden stdangas av for biltrafik pa en stracka pa cirka 60 meter i
gatans sodra del och bli en atervdandsgata. Inga fastigheter har utfart mot Granliden i
denna del, vilket innebar att en sadan atgard ar mojlig ur det perspektivet. For att
atgarden ska vara mojlig kravs dock att vandplatser kan anordnas pa bada sidor om
avstangningen. Detta for att mojliggora vandning for framfor allt avfallsfordon och
raddningstjanst.

Aven Bjorkliden foreslas stingas av for biltrafik pa en stracka om cirka 50 meter i
anslutning till korsningen med Aspliden och Granliden. Denna atgard foéreslas ocksa pa
grund av de problematiska siktférhallandena i korsningen. Aven hir behéver en
vandplats ordnas for att sdkerstdlla fortsatt god framkomlighet for avfallsfordon och
raddningstjanst. Utrymmet for detta behover utredas narmare. Ett alternativ kan vara
att mojliggora backvandning pa Bjorkliden, vilket dock ar ett sdmre alternativ ur
framkomlighets- och trafiksdkerhetsperspektiv. Avstangning av vagarna bor samradas
med raddningstjansten och Merab for att sakerstalla att utryckningsvagarna och
avfallshanteringen fortsatt fungerar i omradet.

l- o 2
/ .Q.,'?l?'
" 20nya
bostader

= Granliden stangs av for biltrafik
- — pa ca 60 meter och bliren
e Atervandsgata. Vandplats
8- behdver anordnas.
-

Bjorkliden stangs av for biltrafik [ jOrnarp
pa ca 50 meter och blir en

atervindsgata. Vindplats

beh&ver anordnas.

Utsnitt fran bilaga 3. Féreslagna stdngningar av Granliden och Bjorkliden.

Bokliden foreslas breddas for att inrymma en gang- och cykelvdag och for att klara
trafiken fran den tillkommande bebyggelsen. Detta behdver utredas narmare i
detaljplaneskedet. Aven den del av Mellbyvigen som &r enskild vig foreslas breddas
for att kunna utgoéra en anslutning mot Landsvagen for ett av de planerade nya
bostadsomradena. Mellbyvdagen beddéms vara den vag som ar mest lampad for att
hantera trafiken fran det nya bostadsomradet. Eftersom vdgen ar enskild idag behover
dock kommunen ta 6ver vagen for att den ska kunna anvdandas som anslutningsvag for
tilkommande bebyggelse. Pa sikt kan det ocksa vara lampligt att bredda Bronnestads-
vagen. Det ar visserligen inte troligt att trafiken kommer 6ka pa Bronnestadsvdagen nar
anslutningen mot vdg 23 stidngs, utan snarare minska. Detta eftersom det troligen
forekommer idag att boende ldngs Bronnestadsvagen kor in pa vagen direkt fran vag
23. Bronnestadsvdgen behdver alltsa inte breddas av denna anledning, utan en
breddning ar framfor allt lamplig for att mojliggora mote pa en idag smal vag.
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Utsnitt frdn bilaga 4. Féreslagna dtgdrder pad den enskilda delen av Mellbyvigen och pa Brénnestadsvigen

Bivagens anslutning mot Landsvagen foreslas stangas av och Bivagen goras om till

atervandsgata. Endast en fastighet som har utfart ut mot Bivagen berors av detta.

Deras vag ut till Landsvagen forlangs nagot, men fordelarna med att stanga utfarten

Overvager detta. En stingning av utfarten skulle innebara okad trafiksikerhet for

gaende och for fordonstrafik pa Landsvdagen som kan ha svart att notera vagen. Pa
grund av vagbredden har Bivdgen begrdansad framkomlighet, vilket dven det ar ett

motiv for att stdnga av vdgen.
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Slutversion
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For de 30-35 nya bostdder som planeras i anslutning till Lucernvdgen finns flera
mojliga anslutningspunkter till det befintliga vagnatet. Dessa har markerats i kartan i
Bilaga 4, men har inte utretts ndrmare inom ramen fér denna utredning. Istdllet
behdver de utredas narmare i kommande detaljplanearbeten.

¥ \‘ : h.
G4 @’
wj\ \‘ QL
/ « Trottoar kompletteras  °y_
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ca 30-35 nya .
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Utsnitt fran bilaga 4. Méjliga nya anslutningspunkter till det befintliga viignditet fran planerade nya bostdder
vid Lucernviigen.

Pa vissa av vdgarna skulle enkelriktning kunna vara en mojlig atgard for att forbattra
framkomligheten. Pa de flesta vagar ar enkelriktning dock inte genomforbart, eftersom
vdgarna ar atervandsgator idag eller kommer att bli atervandsgator nar anslutningar
mot vag 23 stangs. Enkelriktning skulle da omojliggora in- eller utfart till/fran
Landsvagen. De vagar dar enkelriktning skulle vara méjligt och motiverat utifran
framkomlighets- och/eller trafiksidkerhetsskal ar Skogsvagen/Akervigen,
Bjorkliden/Granliden/Bokliden och Mellbyvdagens smala norra del.

Generellt riskerar dock enkelriktning av dessa vagar att leda till 6kat trafikarbete pa
den andra vdagen som ansluter till Landsvdagen. Exempelvis skulle ett infartsforbud fran
Akervagen innebara 6kat trafikarbete pa Skogsviagen, eftersom all trafik som ska till
fastigheterna lings Akervdgen maste kora denna vag. Pa samma satt skulle ett
infartsforbud fran Bokliden innebdra att trafiken som ska till fastigheterna langs
Bokliden och Granlidens norra del maste kora in via Bjorkliden eller Aspliden, vilket
skulle 6ka trafiken pa dessa vagar. Enkelriktning skulle alltsa leda till troligtvis icke-
onskvarda konsekvenser for trafikmiljon. Darfor rekommenderas inte enkelriktning av
en eller flera vagar i Tjérnarp som en generell atgard.

Ett mojligt utredningsalternativ skulle dock vara att enkelrikta trafiken pa Granlidens
sodra del i syfte att underlatta trafiksituationen i korsningen med Bjorkliden och
Haglingevdagen. En enkelriktning i sodergaende riktning, fran Granlidens sddra del och
vidare ldngs Bjorkliden och Hdglingevdgen, skulle innebdra att en konfliktpunkt
forsvinner eftersom det blir férbjudet att gora vanstersvang in till Granliden. Eftersom
sodergaende trafik fortsatt skulle vara tillatet pa Granliden skulle dock siktproblemen i
korsningen kvarsta. En enkelriktning i norrgaende riktning skulle i det fallet kunna vara
ett battre alternativ. En enkelriktning av Granlidens sddra del behover oavsett utredas
vidare om det anses vara en aktuell atgard.
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53 DRIFT- OCH UNDERHALLSATGARDER

Utdver standardhojande atgarder noterades dven behov av vissa drift- och
underhallsatgdrder under platsbesdket. Det gdller bland annat réjning av sikt-
skymmande vaxtlighet och vaxtlighet som vaxer éver gangbanor. Exempelvis tacktes
hela gangbanan pa Spangahusvdgen av vaxtlighet vid tidpunkten for platsbesdket.
Generellt foreslas dven att siktskymmande vaxtlighet ses dver vid utfarterna mot
Landsvagen for att sdakerstilla god sikt i korsningspunkter.

Under platsbesdket noterades dven stora vattenansamlingar pa Landsvdagen mellan
Kraftstigen och Batstigen, pa Badstigen, samt pa Landsvagen mellan Mellbyvagens
bada anslutningar. Vattenansamlingarna begransade framkomligheten bade pa
kérbanan och pa trottoarerna pa Landsvagens Ostra sida. Anledningarna till bristerna i
dagvattenhanteringen bor undersdkas. Det kan eventuellt vara lampligt med en
skyfallsutredning for att ta reda pa om vagnatet klarar av att omhanderta storre
vattenmangder, alternativt vilka atgarder som behdver vidtas for att sdkerstdlla att
storre vattenmangder kan hanteras.

Vattenavrinningen ses éver

Edgorser =ElEREE Ei Vattenavrinningen ses over

ev. giirs en skyfallsutredning

Vattenavrinningen ses éver
ev. gérs en skyfallsutredning

Utsnitt fran bilaga 3 och 4. Platser pa Landsvigen och Badstigen ddr vattenavrinningen foreslds ses over.

Det kan dven vara lampligt att se 6éver korsningen Landsvdgen/Gunnarpsvdgen och
anpassa vajningslinjens placering, alternativt anlagga en mittrefug for att kanalisera
trafiken i korsningen. Biltrafik pa Landsvagen som kommer norrifran och ska svianga
vanster in pa Gunnarpsvagen kor troligen 6ver vdjningslinjen, eftersom det ar svart att
ta ut svingen sa mycket som kravs for att undvika detta.

Korsningen Landsvigen/Gunnarpsvigen. Vinstersving fran Landsvigen behéver tas ut ordentligt for att
inte korsa vdjningsplikten.

Uppdrag: 319540, Trafikutredning Tjérnarp 2021-11-16
Bestdllare: Ho6rs kommun Slutversion
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Bilaga 1 - Forutsattningar och problempunkter, Sodra delen

7. Hedensjovagen

Kommunal vag, asfalterad, utan vagmalning. Vagomrade ca 5-6 meter, forskjuten grans i Ost.
Verklig vagbredd ca 4-5 meter. Vagen ar belyst och har relativt god standard sett till antalet
berorda fastigheter.

6. Ellagrand

Kommunal vdg, asfalterad, utan vagmalning. Vagomrade ca 10 meter, forskjuten grans. Stor del
iansprakstagen mark ger verklig vagbredd ca 5 meter. Vagomrade saknas vid Koministern 26.
Vagen ar belyst och har relativt god standard sett till antalet berorda fastigheter.

5. Badstigen

Kommunal vdg, asfalterad, utan vigmalning. Atervindsgata med vindplats i slutet. Vigomrade
ca 6 meter, forskjuten grans. Verklig vagbredd ca 4 meter i vast och 6 meter i 6st. Vagen ar belyst
och har relativt god standard sett till antalet berorda fastigheter. Vid platsbesoket noterades dock
en stor vattenansamling som tackte hela kérbanan.

4, Batstigen

Kommunal vdg, asfalterad utan vigmalning. Atervindsgata utan vandplats i slutet.
Vagomrade ca 6 meter, forskjuten grans. Verklig vagbredd ca 4 meter, vilket forsvarar moten.
Vagen har lag standard trots belysning, da framkomligheten ar begransad och gaende och
cyklande ror sig i blandtrafik pa en smal vag. Det ar samtidigt endast ett fatal berérda bostader.

3. Kraftstigen

Kommunal vdg, asfalterad, utan vigmalning. Atervindsgata utan vandplats i slutet (yta finns dock
for att vanda runt). Vagomrade ca 5.5-7.5 meter, forskjuten grans. Verklig vagbredd ca 5 meter,
vilket forsvarar moten. Vagen ar belyst och har relativt god standard sett till antalet berorda
fastigheter.

2. Sjoboholmsvagen

Kommunal vig, asfalterad, utan vigmalning. Atervindsgata med vindplats/parkering i slutet.

Fran vandplatsen finns ett skyltat gc-strak som leder till badplatsen. Vagomrade ca 9-10 meter.
Delvis iansprakstagen eller forskjuten grans. Moten ar majliga. Vagen har relativt god standard och
belysning, men utan egna ytor for gdende och cyklande. Tydliga kopplingar till narliggande gc-
vagar saknas. En trappa vid vandplatsen forsvarar for cyklisterna. Sikten i den vastra delen ar nagot
begransad pga backkron. Korsningen mot Korsarodsvagen ar oreglerad men har god sikt.

1. Korsarddsvagen

Kommunal vag, asfalterad, med malade kdrbanekanter. Vagomrade ca 9-10 meter. Verklig
vagbredd ar ca 6 meter mellan streck, vilket mojliggér méten. Vagen har god standard, med
belysning och egna malade ytor for gaende och cyklande pa bagge sidor om kdrbanan. Nytt
bostadsomrade ger 6kad trafik pa en begransad del av den sédra anslutningen

(ca 40-80 fordon/dygn, 1% tung trafik). Vagen beddms kunna hantera trafikbkningen.

God sikt i korsningar.

TECKENFORKLARING
Befintligt

Befintlig trottoar

Befintlig kombinerad GC-vag

Befintlig gatubelysning

Nytt

Nytt bostadsomrade

Ny vagkoppling (Trafikverkets forslag)
Ny gc-koppling (Trafikverkets forslag)

> Avstangd bilvag

Stor vattenansamling som tackte

Stor vattenansamling

20. Bokliden

Kommunal vag, asfalterad, utan vagmalning.

Vagomrade ca 5-10 meter, breddas ytterliggare mot Granliden. Verklig vagbredd ca 3-4 meter,
vilket forsvarar moten (grasremsa i sidoomradet behover tas i ansprak). Vagen har lag standard
trots belysning, da framkomligheten ar begransad och gaende och cyklande ror sig i blandtrafik pa
en smal vag. Nytt bostadsomrade ger 6kad trafik (ca 120-160 fordon/dygn, 1% tung trafik)

19. Bagaregrand

Kommunal vag, asfalterad, utan vagmalning. Vagomrade ca 5-8 meter, breddas ytterligare mot
Landsvagen och mot Aspliden. Verklig vagbredd ca 5 meter, bredast ut mot Landsvagen. Vagen ar
belyst och har relativt god standard sett till antalet berérda fastigheter. Sikten ar begransad i kurvan
pa grund av skymmande vegetation.
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18. Granliden

Kommunal vag, asfalterad, utan vagmalning och med en liten vandplats langst i 6st. Vagomrade
ca 5-10 meter, forskjuten grans. Verklig vagbredd ca 3-5 meter, vilket forsvarar moten. En del av
strackan har racke pga hojdskillnad vilket forsvarar moten. Sikten ar ocksa begransad pa denna
stracka. Nytt bostadsomrade ger 6kad trafik pa norra delen av vagen (ca 120-160 fordon/dygn,
1% tung trafik)

17. Aspliden

Kommunal vdg, asfalterad, utan vagmalning. Vagomrade ca 4-6 meter, breddas ytterligare ut mot
Landsvagen. Verklig vagbredd ca 3-6 meter, varav bredast i vast och smalast i 6st. Vagen ar belyst
och har relativt god standard, aven om en en del av strackan har begransad framkomlighet.
Soptunnor langs vagen bidrar till att begransa framkomligheten. Korsningen med Granliden och
Bjorkliden ar problematisk ur ett trafiksakerhetsperspektiv, da sikten ar kraftigt begransad och
paverkas av de anslutande vagarnas linjeféring, vegetation och hojdskillnad. En trafikspegel finns,
men risken ar att denna ger en falsk trygghet och paverkar uppmarksamheten negativt.
Trafikspeglar gor det svart att uppfatta vissa saker sa som avstand, samt att dagg, regn,

rimfrost och spegelns alder paverkar dess kvalitet.

16. Bjorkliden

Kommunal vag, asfalterad, utan vagmalning. Vagomrade ca 5 meter. Verklig vagbredd ca 3 meter,
vilket forsvarar moten (grasremsa i sidoomradet behover tas i ansprak). Vagen har lag standard trots
belysning, da framkomligheten ar begransad och gaende och cyklande ror sig i blandtrafik pa en
smal vag. Det ar samtidigt endast ett fatal berérda bostader.

15. Haglingevagen

Kommunal/enskild vag (kommunal narmst Landsvagen), asfalterad, utan vagmalning.
Vagomrade ca 10 meter, breddas ytterligare i 6st dar det ligger dver stor del av tomt. Forskjuten
grans. Verklig vagbredd ca 8 meter. Vagen ar belyst och har god standard. Vagbredden talar

for att en I6sning for gdende och cyklande borde vara maijlig.

14. Frostavagen

Kommunal vig, asfalterad, utan vigmalning. Atervindsgata med vindplats/parkering i slutet.
Vagomrade ca 10 meter, forskjuten grans. Verklig vagbredd ca 6 meter plus 2,5 meter trottoar
(utanfor malad linje). Vagen har god standard med belysning och en kombinerad gang- och
cykelbana separerad fran kérbanan med refuger och pollare. De nya bostadsomradena kan
forvantas medfora 6kad trafik till skolan/ forskolan, men trafikmangden ar svarbedémd.

13. Akervigen

Kommunal vdag, asfalterad, utan vagmalning. Vagomrade ca 5-7 meter i vast och 9 meter i Ost.
Verklig vagbredd ca 3-4 meter, vilket forsvarar moten (grasremsa i sidoomradet behover tas i
ansprak). Vagen breddas nagot i korsningen ut mot Landsvagen. Vagen har lag standard trots
belysning, da framkomligheten ar begransad och gaende och cyklande roér sig i blandtrafik pa en
smal vag. Stangning av anslutning mot vag 23 ger 6kad trafik (ca 30-40 fordon/dygn, 1% tung trafik)

12. Skogsvagen

Kommunal vag, asfalterad, utan vagmalning. Vagomrade ca 9 meter i vast och 3 meter i 6st.
Verklig vagbredd ca 4-5 meter, vilket forsvarar moten (grasremsa i sidoomradet behover tas i
ansprak). Vagen breddas i korsningen ut mot Landsvagen. Vagen ar belyst och har relativt god
standard sett till antalet berérda fastigheter. Stangning av anslutning mot vag 23 ger dock
okad trafik (ca 30-80 fordon/dygn, 1% tung trafik). Nytt bostadsomrade ger ocksa okad trafik
(ca 20-30 fordon/dygn, 1% tung trafik)

11. Sockengrand

Kommunal vég, grusvig. Atervindsgata utan vandplats i slutet (ej skyltat). Vigomrade ca 8 meter,
iansprakstaget i stora delar. Verklig vagbredd ca 3 meter, vilket forsvarar moten. Vagen har lag
standard da framkomligheten ar begransad, belysning saknas och gaende och cyklande ror sig i
blandtrafik pa en smal vag. Det ar samtidigt endast ett fatal berérda bostader. En ny bostad
tillkommer vilket ger nagot 6kad trafik (ca 6-8 fordon/dygn, 1% tung trafik)

10. Droskgrand

Kommunal vag, asfalterad (grusvag pa sista strackan till sista fastigheten) , utan vagmalning.
Atervindsgata utan vandplats i slutet (ej skyltat). Vigomrade ca 6-8 meter, iansprakstaget i stora
delar. Verklig vagbredd ca 3-4 meter, vilket forsvarar moten (grasremsa i sidoomradet behover tas
i ansprak).Vagen har lag standard trots belysning, da framkomligheten ar begransad och gaende
och cyklande ror sig i blandtrafik pa en smal vag. Det ar samtidigt endast ett fatal berérda bostader.
Tva nya bostader tillkommer vilket ger nagot dkad trafik (ca 12-16 fordon/dygn, 1% tung trafik)

8. Spangahusvagen

Kommunal/enskild vag (enskild sista strackan som ar parallell med vag 23) ), asfalterad, utan
vigmalning. Atervindsgata med vandplats och bom i slutet som utgér grans mot den enskilda
vagen. Vagomrade ca 9-10 meter (ca 7-8 meter i 0st). Delvis iansprakstaget eller forskjuten grans.
Vagen har god standard, med belysning och trottoarer pa bagge sidor om kérbanan. Den norra
trottoaren kan dock inte nyttjas pga 6verhangande vaxtlighet. Stangning av anslutning mot

vag 23 ger okad trafik (ca 50 fordon/dygn, 15% tung trafik). Den befintliga vagstrackan och den
nya fastighetsanslutningen bedoms ha tillrackligt god standard kunna hantera trafikokningen.

9. Torupsvagen

Kommunal/enskild vag (kommunal narmst Landsvagen), asfalterad, utan vagmalning.
Aterviandsgata med vandplats i slutet (vid fastighet). Vigomrade ca 5-6 meter, forskjuten grans.
Verklig vagbredd ca 4 meter, vilket forsvarar moten (grasremsa i sidoomradet behover tas i ansprak)
Vagen har lag standard trots belysning, da framkomligheten ar begransad och gaende och
cyklande ror sig i blandtrafik pa en smal vag. Backkron begransar sikten pa strackan.
Begransad sikt mot norr i korsning med Landsvagen pga hack.




Bilaga 2 - Forutsattningar och problempunkter, Norra delen
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21. Granden

Kommunal vag, asfalterad, utan vagmalning (finns dock en mittremsa vid korsningen med
Landsvdgen). Atervindsgata med vandplats/parkering i slutet. Verklig vigbredd ca 5 meter.

Vagen breddas i korsningen ut mot Landsvagen. Vagen ar belyst och har relativt god standard sett
till antalet berdrda fastigheter.
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30. Mellbyvagen

Enskild vag, asfalterad, utan vagmalning. Verklig vagbredd ca 2.5-3 meter, vilket forsvarar moten
(grasremsa i sidoomradet behodver tas i ansprak vid mote). Vagen har lag standard da framkomlig-
heten ar begransad, det ar langa avstand mellan belysningsstolparna och gaende och cyklande ror
sig i blandtrafik pa en smal vag. Det ar endast ett par bostader som anvander vagen idag men ett
nytt bostadsomrade ger 6kad trafik (ca 60-80 fordon/dygn, 1% tung trafik). Vaghallaransvar
behover dock andras om vagen ska anvandas som fastighetsanslutning till nytt bostadsomrade.

29. Mellbyvagen

Kommunal vag, asfalterad, utan vagmalning. Vagomrade ca 10 meter. Verklig vagbredd ca 7 meter
i soder och 4 meter i norr. Vagen har relativt god standard och belysning, men utan egna ytor for

gaende och cyklande. Stangning av anslutning mot vag 23 ger 6kad trafik pa den norra delen
(ca 90-160 fordon/dygn, 1% tung trafik)

28. Borgvagen

Kommunal vdg, grusvig. Atervindsgata med vandplats i slutet. Vigomrade ca 8 meter. Verklig
vagbredd ca 3 meter. Vagen har lag standard trots belysning, da framkomligheten ar begransad

och gaende och cyklande ror sig i blandtrafik pa en smal vag. Det ar samtidigt endast ett fatal
berérda bostader.

27.Lucernvagen

Kommunal vdg, asfalterad, utan vdagmalning. Vagomrade ca 10 meter i vast och 12 meter i 6st.
Verklig vagbredd ca 6,5 meter i vast och ca 3,5 meter i dst. Den vastra delen har relativt god

standard, medan framkomligheten pa den Ostra delen ar begransad (grasremsa i sidoomradet
behover tas i ansprak vid mote). Belysning finns langs hela strackan. Nytt bostadsomrade ger 6kad

trafik pa den vastra delen (ca 180-280 fordon/dygn, 1% tung trafik). Vagen bedéms kunna hantera
trafikokningen.

26. Timotejvagen

Kommunal vdg, asfalterad, utan vagmalning. Vagomrade ca 8 meter. Verklig vagbredd ca 3 meter,
vilket forsvarar moten (grasremsa i sidoomradet behover tas i ansprak). Vagen har lag standard
trots belysning, da framkomligheten ar begransad och gaende och cyklande ror sig i blandtrafik
pa en smal vag. Det ar samtidigt endast ett fatal berérda bostader.

25. Bronnestadsvagen

Kommunal vdg, asfalterad, utan vagmalning. Vagen ar smal och ofta finns en foskjutning mellan
vagomrade och vagens verkliga lage. Verklig vagbredd ca 2.5-3.5 meter, vilket forsvarar

moten. Vagen har lag standard da framkomligheten ar begransad, belysning saknas pa delar av
strackan och gaende och cyklande ror sig i blandtrafik pa en smal vag. Stangning av anslutning
mot vag 23 ger 6kad trafik (ca 90-160 fordon/dygn, 1% tung trafik)

24. Idrottsvagen

Kommunal vdg, asfalterad, utan vigmalning. Atervindsgata med véandplats i slutet. Vigomrade
ca 8 meter. Verklig vagbredd ca 5 meter, vilket forsvarar moten (grasremsa i sidoomradet behover
tas i ansprak).Vagen ar belyst och har relativt god standard sett till antalet berdrda fastigheter.

23. Bivagen

Kommunal vag, asfalterad, utan vagmalning. Verklig vagbredd ca 3,5-4 meter, vilket forsvarar
moten. Tvarstalld parkering finns langs vagen vilket ocksa paverkar framkomligheten. Vagen har

lag standard da framkomligheten ar begransad, belysning saknas och gaende och cyklande ror sig
i blandtrafik pa en smal vag.

22. Gunnarpsvagen

Kommunal vag, asfalterad, utan vagmalning. Vagomrade ca 10 meter i vastra delen, smalare ner
mot vag 23. Forskjuten grans langs med hela strackan. Ner mot vag 23 ligger vagen ca 15 meter
vaster om vagens fastighet. Verklig vagbredd ca 5,5 meter i vdst men smalnas av till ca 3,5 meter
Ost om Slanten 6. Vagen ar belyst och har relativt god standard. Stangning av anslutning mot

vag 23 ger dock 6kad trafik (ca 50-60 fordon/dygn, 1% tung trafik) Nytt bostadsomraden ger ocksa
okad trafik (ca 40-50 fordon/dygn, 1% tung trafik)




Bilaga 3 - Atgardsforslag, Sédra delen

‘ Vagen breddas och en gc-vag
L anlaggs. Bor utredas i samband med

TECKENFORKLARING
‘\detaljplanen for nytt bostadsomrade

Ny gc-passage i plan
Avstangd bilvag

Befintligt
Befintlig trottoar -
Befintlig kombinerad GC-vag “r':".fE,.\
Befintlig gatubelysning 2 AR
Se over bef. belysningen och '/
Nytt eventuellt komplettera L’
Nytt bostadsomrade med gc-belysning pa _"‘..,.':IEEV
Ny vagkoppling (Trafikverkets forslag) vastra sidan an
: . 63 20 nya
Ny gc-koppling (Trafikverkets forslag) .
. : bostader
----- Prioriterad ny gc-koppling
----- m;gﬁggj;ﬁ?fglmg i ¥ Granliden stangs av for biltrafik
. o :
© Ny upphdjd, genomgdende GC-bana = < gfe:\?;od?itg 3;:?";?:
@ Prioriterad ny hastighetssakrad GC-passage = behéver a?wordnas P
O Ny planskild GC-passage - '
O £Y
>

Bjorkliden stangs av for biltrafik Tj EH'I‘IEH'F}

pa ca 50 meter och blir en
atervandsgata. Vandplats
behdver anordnas.

Ny gc-vag kopplas till
bef. gc-vag vid skolan

\\&E‘\ T_I.l'.llrl':'-'.'ll"f.lf
.. o ., = Sk
Bef. 6vergangsstalle '

kompletteras med cykelpassage‘\‘

Vattenavrinningen ses over
ev. gors en skyfallsutredning

Ny gc-passage som ansluter till

planerad gc-vag langs Landsvagen
och hastighetssakras ' Ny planskild
‘ -
Vattenavrinningen ses over “ 9Epasage
. . AN under vag 23
ev. gors en skyfallsutredning . AR
A*:E i l' sss /
Trappan kompletteras med en _ " of N
ramp, alternativt tas cykel- Eﬂ'rﬂ '/ +O
symbolen bort fran skyltningen F of
’ =y ’,"
Rrafi sy ' Standarden pé_v\T ) )
:g (RERMSLETIDEER Vagen breddas och S.kogS\:ager.\. T
; ses dver och forbattras S till en atervandsgata
’ en gc-vag anlaggs
y 4 nya bostader
|
F e /:' / 2 nya
- bostader 1 ny
23/

oy s S
R A x
' | Drosier bostad
Ny gc-vag )

(vagomrade finns) )
.

Overhangande +
vaxtlighet tas bort fran

norra trottoaren

_-ll..
’ / o
, &
7-10 nya bostader \ 'L_.‘E"*P
Ny bro och gc-koppling

over vag 23 samt ny
fastighetsanslutning

Koppling till planerad
gc-vag vid vag 23



Bilaga 4 - Atgardsforslag, Norra delen
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Antal passager och exakt
placering behdver utredas.
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